PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA CR-P-4121(ABENOJAR A LOS POZUELOS DE CALATRAVA) PK 0+000 A PK 7+800.PROVINCIA DE CIUDAD REAL
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FIRMES

Primero, se ha analizado el estado del firme preexistente, lo cual se realiza
detalladamente en el Anejo 10. Firmes, utilizando catalogos de deterioros y la
"Guia para la rehabilitacion y la estion de los firmes de [as carreteras
dependientes de las administraciones locales". Este analisis concluye que el
afirmado estaen mal estado y propone una solucién basada en el reciclado in situ
con emulsion bituminosa y la aplicacion de un riego con gravilla bicapa.

El anejo detalla las caracteristicas técnicas de los materiales utilizados en estas
ejecuciones. Ademas, el ensanchamiento de la carretera requiere agregar material
de apoyo para aphcar la misma solucién, decidiéndose emplear zahorra artificial.

Para los tramos de nueva construccion sin firme
de explanada y firme segln los catalogos de la

orma de Firmes 6.1-1. C., que se

adaptaraa las mismas acciones de la seccion rehabilitada para mantener la
homogeneidad en el tramo.

TRCAPA

PK INICIO PK FIN LONGITUD(m) ACTUACION

0+000 0+080 80 REHABILITACION Y ENSANCHE

0+080 0+230 150 RECTIFICACION Y NUEVO
AFIRMADO

0+230 1+100 870 REHABILITACION Y ENSANCHE

1+100 1+420 320 RECTIFICACION Y NUEVO
AFIRMADO

1+420 2+340 920 REHABILITACION Y ENSANCHE

2+340 2+900 560 RECTIFICACION Y NUEVO
AFIRMADO

2+900 4+030 1130 REHABILITACION Y ENSANCHE

4+030 4+150 120 RECTIFICACION Y NUEVO
AFIRMADO

4+150 4+840 690 REHABILITACION Y ENSANCHE

4+840 4+900 60 RECTIFICACION Y NUEVO
AFIRMADO

4+900 7+800 2900 REHABILITACION Y ENSANCHE

revio, se ha disefado una solucion
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GEOLOGIA Y GEOTECNIA

S

Los estudios previos de terrenos han Fermltldo determinar los parametros geotécnicos y

*

B 1 cm Riego con gravilla bicapa
[0 & cm Reciclado in situ con emulsién bituminosa

[ 12 om Macadam preexistente

I 1 cm Riego con gravilla bicapa
[ 8 cm Reciclado in situ con emulsion bituminosa

[ 35 cm Zahorra artificial

DRENAJE

zona d

el proyecto.

Es necesaria una nueva obra de drenaje con las dimensiones calculadas para
satisfacer la demanda de las cuencas vertientes en el area de estudio, ubicandola
en el punto mas bajo del tramo, el PK 5+750.

Finalmente, la otra ODT preexistente en el PK 6+870 deberamodificarse con una
nueva seccion adecuada, ya que se encuentra en la zona de estudio donde la
concentracion de las cuencas vertientes es significativa. Esta se ubicaraen el PK
6+870, una ubicacion ideal debido a la presencia de un importante arroyo en la

En cuanto al Drenaje Longitudinal, se definen los tramos con cuneta revestida en
funcion de la velocidad del agua y la pendiente de la rasante. En la seccion de
disefio, se utilizara una configuracion triangular simetrica con taludes 1.5 H:1V'y
una profundidad de 0,5 metros, conocida como "triple uno”.

oDT PK SECCION DIMENSIONES
1 4+810 Tubo 1tubode @
0.6 m
ANCHO ALTURA PENDIENTE (%)
(m) (m)
5+750 Marco 2 2 0,85
6+870 Marco 2 2 0,85

SENALIZACION

DESCRIPCION JSUELO /ROCA? SUCS PG3 EXCAVILIDAD realizar una correcta clasificacion del suelo
e = - - e Por otro lado, los comportamientos de estos materiales aportan informacion sobre la
ntraformacionales(7) e inclinacion dé taludes, su grado de excavilidad y asipoder determinar si los métodos
convencionales seran suficientes para realizar las operaciones necesarias en el movimiento de
CP-Calizas y pizamas Roca X X Voladura tierras
“an
DR-Derrubios de rana Suelo GC Adecuado Si
24
«Eliminacion de la sucesion de curvas alrededor del comienzo de la CR-4121, groporaonado una mejor PG-Pizarasy Roca X X VoladurarPoco
conexidn con la localidad de Abendjar, entre los puntos kilométricos (PK) 0+080 y 0+230 grasecas (10} e
«Se ha realizado una rectificacion mas significativa entre los puntos kilométricos s o * . i
1+100 y 1+420 y en el tramo 2+340 y 2+900 donde se ha sustituido las curvas mas peligrosas del tramo por ReRafias (23) Telnsiee 5 Adecinde Ripable
alineaciones curvas de radio mas amplio.
CAP-Cuarcitas, Roca X X Voladura/Poco
«Suavizacion de las curvas que no cumplen con el radio minimo de 190 m con el empleo de curvas de Sreniscas y pleares ripable
transicion y curvas que si cumplen con este requisito minimo.
'VR-Volcanismo Roca X X Voladura
reciente de Campo
Para desarrollar una nueva secuencia de alineaciones geométricas en alzado, se ha ajustado la rasante de la Hesmell El rehevg esEdel tipo apali\chendselfgrmadf) 5°brl‘f rocasl sedlmentaréas ;t)le adas mu%/
carretera CR-4121 al terreno existente, minimizando asiel volumen de desmontes y terraplenes necesarios. erosionada. Es ligeramente ondulado en los valles y algo mas accidentado en el resto.
Cuenta con la presencia de algunos arroyos como el de los Pradillos o el de las Plazuelas
alrededor de la via y una lagunilla como’la de los Navazos.
ey = an aveos| Leaasse|]|  Lesvisoris Jprhn MOVIMI ENTO DE TI ERRAS
PK INICIO PK FIN PROYECTO PG-3 RIPABILIDAD TALUDES
i .l {d 0+000 0+015 BI Roca Voladura No detalla,
I I pendientes
e L superiores a
I 1H:1.5V
1| 0+015 1+550 cP Roca Voladura No detalla,
pendientes
superiores a
1H:1.5V
1+550 14620 PG Roca Voladura/ No superiores
- = i — = Poco ripable a 1.5H:1V
IS F ST PTG IT G T FT FIPF TS :
A A R ¥ ¥ 1+620 2+500 DR Adecuado Si 1.5H:1v
2+500 7+800 R Adecuado Ripable 1.5H: 1V
EVALUACION COMPENSACION DE TIERRAS
2000
1000 P Se observa materiales poco ripable en el comienzo del trazado, aunque la
La seccién considerada para el proyecto de rehabilitacion debe cumplir los 0 i gran mayoria silo es. En cuanto a los taludes recomendades en la mayor
siguientes requisitos: 0 1000 9000 parte un 1H: 1.5V como maximo serael adecuado.
. -1000
+Clase de carretera: Carretera convencional. 1 Tras elaborar los diagramas de masa, se verifica que el Suelo
. -2000 1 Seleccionado necesario para las secciones tipo (el Unico material que no
«Velocidad de proyecto: 70 km/h. Y 1 Ze (fompra comercialmente) y los terraplenes se puede obtener en parte
” e la misma traza.
«Ancho de carril: 3,5 metros. Al tratarse de una carretera con una IMD inferior a 300 E 1
vehiculos diarios se puede optar por reducir el carrila 2,5 m. -4000 1 Por lo tanto, cljos maéerlalgs restantes gxtraldos y el Suelo %eleccmnado
necesario se dispondran de una zona de préstamos y vertederos mas
Fé&ggggsgeaagcserrﬁs: 1-1,5 metros. De igual modo que con los carriles se opta por -5000 ! cercano, ubicado entre Los Pozuelos de Calatrava nyuc1ana
o -6000
«Ancho minimo de berma: 0,75 m.
-7000
-8000

-te
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En cuanto a la sefalizacion longitudinal, en la
carretera CR-4121, estas marcas no existen o
estan en condiciones muy deterioradas. Por lo
tanto, se propone una rehabilitacion completa
de las marcas viales: lineas continuas para los
margenes y lineas discontinuas para el eje
central.

En el tramo donde se encuentre la sefalizacion
vertical que prohibe el adelantamiento, se
utilizaran marcas longitudinales contindas
adosadas a marcas discontinuas, dependiendo
de la ubicacion de esta sefial.

Se necesitarauna flecha indicativa de direccion
hacia adelante o hacia la derecha para la
interseccion con la CR-4122 en el punto
kilométrico 7+490.

Se ha realizado un inventario de la sefalizacion
para evaluar el estado de las sefales verticales
y marcas viales, y para proponer reposiciones y
nuevas instalaciones.

En el Anejo 12. Sefializacion se detallan la
ubicacion y cantidad de las diferentes senales
verticales. Tras implementar el nuevo trazado
en planta, se propone agregar nuevas sefales
utilizando las que previamente fueron
retiradas, evitando la necesidad de adquirir
senales nuevas.
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MOVIMIENTO DE TEERRAS

DRENAJE

ajorenaje transversal

bjDrenaje longitudinal

FIRMES

SENALIZACION

a)Horizontal

bjvertical

REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS

) Reposicidn de caminos

b)Reposicidn de servivios no detectados

ZOMPLEMENTARIAS LIMPIEZA Y TERMINACIO N DE OBRAS

SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRARCO

VARIOS:PLAN DE CALIDAD

SEGURIDAD Y SALUD

DIAGRANA DE GANTT

31102024 wEs 2 3071172024 MES 3 s0r

mES o

12/2024 MES 4

MES 5

PLAN DE OBRA'Y PRESUPUESTO

2870202025 ES 6

4.410,26 €

1.410,26 €

mml

3070372022

REHABILITACION CARRETERA CR-P-4121
CAPITULO EUROS
1.MOVIMIENTO DE TIERRAS 161.197,78 €
2.FIRMES 800.344,78 €
3.DRENAJE 69.496,35 €
4.SENALIZACION 893491 €
5.REPOSICION DE SERVICIOS ACFECTADOS 785,39 €
6.SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 1432,90€
7.0BRAS COMPLEMENTARIAS 3500 €
8.ESTUDIO DE SEGURIDAD YSALUD 27.049,14 €
9.VARIOS 4550 €
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL(PEM) 1.077.259,80 €
13% en Gastos Generales 140.043,77 €
6% en Beneficio Industrial 64.635,59 €
21% de VA 269.207,22 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION(PBL) 1.551.146,39 €
3% sobre el PBL para Control y Vigilancia de Obras. 46.534,39 €
1,5% sobre el PEM para Conservacion del Patrimonio Cultural. 23.267,20 €
Expropiaciones 16.945,05 €
PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION 1.637.893,03€
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6 MESES
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PANEL PUNTOS CLAVE DEL PROYECTO

PLANO:1

HOJA:1/1

ESCALA
VARIAS

En Ciudad Real, a 4 de Septiembre de 2024

EL AUTOR DEL PROYECTO

Fdo. Raul Clemente Martinez




