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Motociclismo Gran Premio de Valencia, tltima prueba del Mundial

GP de la Comunidad Valenciana en Cheste

Programa
Podios en 2005 Pelouse mbunalorte .| Viemes/Sabado
125cc 1° M. Kallio (KTM) Oeste Este Entrenamientos libres
2° G. Talmacsi KTM) Curva gggﬁan 9.00-12.15
3° M. Pasini (Aprilia) ol Angel Nieto Entrtfanamientos de
ribuna clasificacion
250cc  1° D. Pedrosa (Honda) Oeste 4 13.15 - 16.00
2° J. Lorenzo (Honda) Tribuna Domingo
5 =
ST EoeEs 11.00 Carrera 125cc
MotoGP 1: M. Melandri (Honda) 12.15 Carrera 250cc
2° N. Hayden (Honda) Curva de 14.00 Carrera MotoGP
3° V. Rossi (Yamaha) la aficion
Opciones para ganar el titulo
Tribuna Rossi sera campeon si...
Ogeste ¢ Acaba por delante de Hayden
* Hayden gana y él es 2°
* Hayden es 2° y Rossi 4°
* Hayden es 3°y él acaba entre
los ocho primeros
« En caso de empate a puntos, Rossi
seria campedn por mayor nimero
de victorias (cuatro contra dos de
Hayden)
A Hayden sera campeon si...
¢ Gana en Valencia y Rossi es 3°
Pelouse * Logra arrebatarle nueve puntos
¥
gy ;? Lorenzo sera campeon si...
S « Queda por delante de Dovizioso
Cheste * Gana Dovizioso y él queda entre
Circuito Ricardo Tormo Chiva VALENCIA 'é)rf (‘:‘apsgrzzfg;pate 2 punios
B 2n . . u ,
oy o ot prncpl &
o Longitud de la recta principal: 650 m e N° de curvas: 14 (9 de izquierda, Jorrent mas tn(?tonas @® c’ontra 2 de ,DOVI_ZIOSO)
5 de derecha) ® Espectadores: 65.000 sentados; 125.000 en total Dovizioso sera campeon si...
© Medidad de seguridad: 600 comisarios de pista; 1.130 profesionales e Silla « Se impone en Valencia y Lorenzo no
de emergencia; 400 agentes de seguridad; 8 vehiculos de bomberos; V50 acaba entre los cuatro primeros
100.000 m2 de superficies de escapatoria; 3 pasos inferiores al exterior e Logra 14 puntos mas que Lorenzo
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Pedrosa, al servicio de Hayden

“Cuando veo el video de la caida de Portugal me dan ganas de vomitar”, dice el estadounidense

O. PUIGDEMONT / J. MORENILLA
Cheste

En el box del equipo oficial de
Yamaha, en el que corren Valenti-
no Rossi y Colin Edwards, los
monitores de television que los
miembros del equipo utilizan pa-
ra seguir los tiempos por vuelta
que registran sus pilotos estan al
fondo del taller, anclados en fila
en un biombo el uno al lado del
otro. Gane Rossi o se caiga Ed-
wards, la estampa de los mecani-
cos es la de un equipo de futbol
formado, de espaldas al terreno
de juego y con los ojos pegados a
los monitores. Los miembros del
equipo del italiano comentan la
jugada entre ellos pero también

con los del piloto tejano que, tras
la andanada publica que le dedi-
¢o il dottore en la revista oficial
de Yamaha hace unas semanas,
se han puesto el mono de trabajo
para tratar de echarle una mano
a su jefe de filas. Y Rossi se lo
agradece: “Llegamos a la ultima
batalla y este fin de semana Co-
lin serd mi mejor aliado”. Mas
bien sera el Gnico porque, a sus
espaldas, una legién de pilotos
subidos a motos Honda trataran
de hacerle la vida imposible o, al
menos, eso dicta la logica compe-
tencia entre las dos fabricas de
motos mas potentes del mundo.
Se cierra el Mundial de MotoGP
este domingo en Cheste y todo

esta como al principio: por deci-
dir. “He hablado con Colin y su
funcion sera vital para que pue-
da ganar el campeonato. Espero
que este fin de semana aun sea
mas importante de lo que fue en
Portugal —se coloco entre Rossi
y los demas pilotos a modo de
tapon—. El sera rapido aqui por-
que conoce el circuito de cuando
corria en Superbikes. Espero mu-
cho de ¢é1”, presiono el corredor
de Tavullia, lider de la clasifica-
cion general gracias al accidente
que en el circuito de Estoril su-
frio Nicky Hayden cuando fue
arrollado por Dani Pedrosa, su
compafiero.

“Cuando veo el video de la

caida de Portugal me entran ga-
nas de vomitar”, aseguro ayer
Hayden, que habia comandado
el Mundial desde la tercera prue-
ba del afo, celebrada en China a
finales del mes de abril, y hasta
que Pedrosa se lo llevd puesto
hace 15 dias. “En cualquier caso
ya no tengo tanta presion como
antes. S6lo me queda una posibi-
lidad: ganar. Esa es la unica or-
den de equipo que me sirve”, con-
vino el piloto de Kentucky. “Con
Pedrosa aun no he hablado, espe-
ro poder hacerlo el sdbado por la
noche —tras los entrenamientos
oficiales —”, ahondo el estado-
unidense que, sentado al lado de
su colega en la conferencia de

prensa, advirtié un antes y un
después de lo ocurrido en Portu-
gal en su relacion con Dani.
“Cuando yo cometo un error es-
toy mal, pero lo que ocurrid la
pasada carrera fue increible. Lo
que esta claro es que nuestra rela-
cion sera distinta a partir de aho-
ra”, solto Hayden.

“Voy a tratar de ayudar al
equipo en la medida que me sea
posible”, comento el tricampedn
espaiol de Castellar del Vallgs,
con el semblante serio como de
costumbre. “Si es dificil contro-
lar lo que hace uno mismo duran-
te una carrera, aun lo es mas con-
trolar lo que hacen dos de los

“No he hablado con Dani,
pero tras su error nuestra
relacion no sera igual”,
afirma el americano

demas pilotos”, reflexion6 el mo-
tociclista catalan, que el domin-
go correra delante de su hincha-
da y en uno de sus circuitos favo-
ritos, donde ha ganado tres ve-
ces. Mucho menos le gusta el tra-
zado a Toni Elias, recién renova-
do su contrato con el equipo Gre-
sini tras el genial triunfo que le
arrebato in extremis a Rossi en
Estoril, el primero del piloto
manresano desde que compite en
MotoGP. “Este es un circuito en
el que va rapido todo el mundo”,
lamento Elias, auxiliado por los
técnicos de Michelin el sabado
anterior a la carrera de Portugal.
“Me trajeron un neumatico con
una carcasa nueva. Lo construye-
ron para Pedrosa y, al pedirle
ayuda a Nicolas [Goubert, res-
ponsable de la marca de francesa
en las carreras], me lo dieron el
dia antes de la carrera”, dilucido
Elias, que fue de una claridad
diafana cuando se le pregunto
por unas hipotéticas ordenes de
equipo en Honda. “A mi no me
han dicho nada, aunque yo estoy
abierto a colaborar si me lo pi-
den”, reconocid el piloto espa-
nol, compafero de Marco Melan-
dri en el equipo dirigido por el ex
piloto Fausto Gresini.

En el taller del equipo Honda
Racing Corporation, el que com-
parten Pedrosa y Hayden, los mo-
nitores que corresponden a cada
piloto estan en paredes opuestas,
y los mecanicos de los dos pilo-
tos se dan la espalda.

Valentino Rossi, tras su idilio con la
F-1, comentaba las diferencias que ha-
bia observado respecto a la MotoGP.
Decia que las capacidades de ambos en
aceleracion eran similares, que en velo-
cidad punta ganaba ligeramente el co-
che, pero que el F-1 se diferenciaba cla-
ramente en que podia empezar a frenar
bastante mas tarde que la moto y que
finalmente podia trazar mas rapidas las
curvas. Fruto de todo esto son las dife-
rencias en tiempos que se dan entre
ambos vehiculos al comparar las vuel-
tas rapidas en los mismos circuitos. El
campeon italiano también afadia que
veia al conductor de F-1, dentro del
habitaculo de su monoplaza, un sujeto
mas pasivo que el motorista, que cons-
tantemente estd moviéndose y trasla-
dando su peso hacia delante, atras y
hacia los lados.

Ante las aceleraciones y frenazos, el
piloto de F-1 esta sujeto al monoplaza
con el arnés del cinturén y también en
parte con el sistema Hans de seguridad,
que le protege del latigazo cervical en
caso de accidente. No es asi en moto, en
la que con diferentes sujeciones del ma-
nillar y estriberas el piloto juega con el
cambio constante de la posicion de su
centro de gravedad en un baile que bus-

El viraje perfecto

XAVIER AGUADO JODAR

ca lograr que el centro del peso de la
pareja (hombre-maquina) también cam-
bie. Al frenar el F-1, la inercia hace que
la cabeza tienda a irse hacia delante en
la direccion de la trayectoria y en las
curvas radialmente hacia fuera. En es-
tas maniobras las aceleraciones pueden
sobrepasar 5 veces el valor de la grave-
dad de la tierra (5 g). Para un piloto de
75 kg, como Michael Schumacher, cuya
parte superior del cuello junto a la cabe-
za y el casco tendran aproximadamente
una masa de 6 kg, se van a traducir en
cargas de 30 kg. De esta manera, la
musculatura del cuello y de la nuca de-
beran soportar todo un cabezén que
parece tener vida propia. Pocos no se
habran fijado en lo que el entrenamien-
to y las carreras consiguen en los cue-
llos de estos pilotos.

En moto es diferente: se soportan
menos g en frenadas y curvas. Si atende-
mos a mediciones hechas en pista y a
programas de simulacion, no es frecuen-
te sobrepasar holgadamente las 2g sin

riesgo de caida. Dani Pedrosa apenas
pesa 51 kg , aproximadamente una ter-
cera parte que su moto. Cuando traza
una curva puede estar manejando, ade-
mas de su moto, un cuerpo tan pesado
como el de Pau Gasol, aunque la direc-
cion de la pesadez en el motorista sera
en un eje inclinado, resultante de la fuer-
za centrifuga y del peso. El atleta moto-
rista se descuelga hacia el interior para
evitar inclinar demasiado la moto, tra-
bajando con la musculatura de los bra-
z0s, el tronco y, sobre todo, los aducto-
res de la cadera que queda arriba. Estos
musculos de la cara interna del muslo
(que bien conocen algunos futbolistas
lesionados) le ayudaran a no caerse. El
piloto de moto, atin soportando acelera-
ciones menores en la curva, realiza un
trabajo que implica a un mayor nimero
de grupos musculares. También son di-
ferentes los tipos de contraccion: basica-
mente isométricas (sin movimiento)
cuando se trata de mantener la postura,
como las del cuello del piloto de F-1y

una combinacion de isométricas y dina-
micas en el piloto de moto.

Para un tenista o para un bateador,
un golpe perfecto puede ser aquel en el
que la bola impacta en el centro de per-
cusidén, transmitiendo la sensacion de
golpe seco, limpio y sin vibraciones. Pa-
ra un aviador un viraje perfecto puede
ser aquel en el que tras un circulo ente-
ro, al volver al lugar de partida recibe el
recuerdo de la estela que dejoé atras en
forma de turbulencia. ;Pero cudl podria
ser el viraje perfecto para un motorista?
Algunas aproximaciones cientificas en
ingenieria buscan trayectorias ideales,
en las que mantener la maxima veloci-
dad, otras calculan la llamada manio-
brabilidad de la moto en diferentes con-
diciones de viraje, para conocer cOmo
optimizarla. Pero, probablemente, el vi-
raje perfecto sea una sensacion muy per-
sonal en el interior del propio piloto,
diferente en cada curva y dificil de cuan-
tificar, fruto del dominio con astucia y
fuerza de maquinas muy potentes, al
limite de los margenes de un complejo
equilibrio en los tres planos del espacio.

Xavier Aguado Jédar es profesor de Biomecani-
ca de la Facultad de Ciencias del Deporte, Uni-
versidad de Castilla-La Mancha.




